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Sono £1e hanne
Vehiettive di
minovere iniziative
asosiagna delia
icielta nei proprio
comuii, facento
{la tramite tra
vittadini e deciseri

fferenza ira Bificlo
cicleite e Utficlo
Bifiza Ciclablle &
reata: il primo ha
ohfetiivo una citl
olistl, & misura &
letits; il seconde ¢f
pone i realizzare
cithi ciclabile, cioé
ia &l infrastretivre
pliste clelabill,
sottopasst,
segnabetica...).

\

r promuovere [‘'uso della bicicletta
diversi Comuni (al momento sono 41,
localizzati prevalentemente nel Cen-
tro Nord) hanno costituito nelle proprie cit-
ta un Ufficio Biciciette, che si prefigge lo
scopo di aumentare {'uso della bicicletta
come mezzo di trasporto privato realmente
alternativo alf'uso delf'aute. Per raggiunge-
re questo obiettivo FUfficio Biciclette mette
in campao azieni di promozione e comunica-
zione e collabora con gli uffici tecnici for-
nendo contributi specialistici per una cor-
retta definizione delle infrastrutture e deile
“facilities” per ciclisti. Non esiste in Italia
una normativa che determini la costituzio-
ne di un Ufficio Biciclette presso i Comuni,
ma solo una raccomandazione della Com-
missione Europea - Direzione Generale Am-
biente contenuta nel “fibro arancio”

Cycling: the way ahead for town and cities,
pubblicato anche in Itatiano dal Ministero
dell’Ambiente con il titolo Citta della bici=
cletta, citta delf’avvenire. Gli Enti Locali
che hanno attivato un-Ufficio Biciclette o
che hanno individuato una figura di riferi-
mento per le politiche a favore della bici-
cletta, hanno costituito una rete, Citta in
Biel (www.cittainbiciit), che & anche un
gruppe di lavoro del Coordinamento Ma-
zienale Agenda 21 Ifaly. _

Per costituire un Ufficio Biciclette serve
una Pelibera che definisca I'Unitd Operati-
va nell'ambito di un Servizio specifico, ma
afl'inizio potrebbe bastare anche un'Ordi-
nanza del Sindacc o un incarico nominale
affidate a un consulente affiancato da in-
terni. {'Ufficio Biciclette, deve dotarsi di un

logo per segnalare ogni azione a favore

della bici, deve strutturarsi con una sede
accessibile, per rispondere alle richieste dei
cittadini, ed essere presente con proprie
pagine nel sito del Comune per illustrare le
iniziative messe in campo.

La differenza tra Ufficio Biciclette e Ufficio
Mobilita Ciclabile & marcata: il primo ha co-
me obiettivo una citta per ciclisti, a misura
di bicicletta; il secondo si propone di realiz-
zare una citta ciclabile, cioe dotata di infra-
strutture (piste ciclabili, sottopassi, seqna-
tetica...). Concretamente, ['Ufficio Biciclette
serve a ricordare a ogni livelio decisionale
che esiste la bicicletta come mezzo di tra-
sporto ottimale in cittd. «lf ruclo degli Uffi-
¢i Biciclette - spiega Gianni Stefanati, re-
sponsabile deltufficio di Ferrara e referente
del gruppo di favore Citta in Bici - si diffe-
renzja molto da realta a realta, la funziona-
it minima garantisce la comunicazione e il
rapporto con i cittadini-ciclisti. Essendo
una struttura non tecnica, che agisce in un
ambito pill culturale e am-
bientale, fatica a farsi senti-
re qundo le- decisioni da
prendere sono di carattere
pil infrastrutturale. Gli Uffi- &
¢i Biciclette, infatti, hanno =
di norma a disposizione un
budgét ridotto specifico
per la promozione dell'uso
della bici. Spetta all'Ufficio
Mohilita Ciclabile dell'Ente
che fa capo di solito ai La-
vori Pubblici gestire gli ap-
pafti e rapportarsi con i for-
nitori, anche in relazione alla scelta dei ma-
teriali da impiegare per la costruzione delle
infrastrutture necessarie.

| comuni piti virtuosi e che vogliono adotta-
re misure volte a ridurre le emissioni in at-

* mosfera legate al traffico veicolare posso-
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no adottare la *Carta delle Citta in Bici"”
che si rifa allo studio deil'Furopean
Cyclists' Federation (ECF) sul contributo
della bicicietta per ia riduzione dei gas cli-
malteranti. «La carta - affer-
ma Stefanati - é stata lancia-
ta lo scorso aprile. Al mo-

I'adesione | Comuni di Fer~
rara, Bologna, Cuneo e
Modena. Nella Carta, che &
di impegni e non di intenti, si
fa esplicite riferimento an-
che al rapporto con i fornito-
ri. Si parla, infatti di “intro-
durre criteri di selezione dei
fornitori atti a promuovere
una mavimentazione delle
forniture a basso impatto ambientale”. An-

-che la movimentazione delle merci dovreb-

be avvenire il pili possibile utilizzando "bici
cargo", cosi come esplicitate nel progetto
eurcpeo di CycleLogistica (www.cyclelogl-
stics.eud». AV. €

mento ne hanno deliberato
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possone adeitare la
“Garta deffe CHta in
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